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Maranello ist Ferrari und Ferrari ist Maranello: Die funfzehntausend-Seelen-
Stadt am FuBe des Apennin ist mit den zumeist roten Autos schier verwachsen.
Irgendwie ist fastjeder mit dem drittgréBten Arbeitgeberin der Emiliaverbandelt.
Und wenn er nur in der Nahe Kaffee ausschenkt. Die Identifizierung ist perfekt:
Wo nur ein freies Platzerl ist, prangt ein Ferrari-Pickerl. Im Werk selbst geht es

schon bisweilen nlichterner zu.

uf dem 200.000 Qua-
dratmeter grofien
Ferrari-Gelinde

miissen zum Beispiel viele
Mechaniker sogar auf jede
Motorisierung verzichten;
Hier stehen nur altmodi-
sche Fahrrider zur Verfii-
gung — die sind allerdings
mit dem springenden
Pferd, dem Markenzeichen
von Ferrari, geschmiickt.
Wesenlich besser geht es
den Mitgliedern einer Spe-
zialeinheit, die sich mit
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dem Ferrarifahren ihren
Lebensunterhalt verdient.
Sie diirfen die jungfrauli-
chen Traumwagen aller
Minner zwischen sechs
und sechzig tber die Berg-
strafien oder Autobahnen
der Emilia bewegen und
bekommen auch dafiir be-
zahlt. Es handelt sich dabei
um eine Elite-Truppe von
20 Mechanikern, die unter
ihrem Chef Rolando Car-
boni daftir zustindig sind,
daf der zukunftige Ferrari-
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Eigner nicht erst selbst
Testpilot spielen mufs, alles
optimal eingestellt ist und
Fertigungstehler ausge-
merzt sind.

Das Treibwerk mufd vor
dem Einbau in das Chassis
auf einem Priifstand mit
computergesteuertem Si-
mulator gezeigt haben, dafd
es hundertprozentig in
Ordnung ist. Fur die Fein-
abstimmung jedes kom-
pletten Sportgerits durch
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die Hand der versierten Pi-
loten mit vieljihriger Fir-
menerfahrung werden je-
weils drei Tage und zwei-
hundert Probekilometer
angesetzl,

Die Mannen um Rolando
Carboni wissen nie genau,
wie schnell sie unterwegs
sind, da die Tachowellen in
den Testwagen ausgehingt
werden - aber das spielt in
und um Maranello keine
Rolle, denn ..Die Carabi-
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Echite Hautegen verschonen ihren Boliden auch nicht bei Salzburger Schniirlregen...

nieri sind unsere Freunde”,
lacht Carboni verschmitzt,
wihrend er einen ,. Testar-
ossa” die paar Kilometer
durch die Vorstadt um Ma-
ranello bewegt, um zur Fer-
rari-eigenen Rennstrecke
~Fiorano" zu gelangen, wo
er - pchne Riicksicht auf
Radfahrer und andere Ver-
kehrshindernisse - dem
Ferrari so richtig die Spo-
ren geben kann. Carboni
hat hier eine siebenhundert
Meter lange Gerade zur
Verfiigung, auf der er sein
Testexemplar auf gut 220
Stundenkilometer be-
schleunigt, dann voll auf
die Bremsen tritt, schliefs-
lich mit sichtlicher Miihe in
eine ausgekligelte Kurven-
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Auf , freieer Wildbahn*: Die roten Renner aus Maranello sorgen avch Jahrzehnta
nachdem sie das Werk verlassen haben fur Fahrspass und Augenschmaus,

kombination geht, die es in
sich hat.

Anschnallen ist iibrigens
verpont — man ist ja
schlieflich kein Feigling.

Fiorano hat natiirlich mehr
zu bieten, als bloff Asphalt
mit Reifenspuren, die
Zeugnis dariiber ablegen,
daf3 nicht alle Testpiloten
immer auf der Fahrbahn
bleiben - Die drei Kilome-
ter lange und ziemlich enge
Strecke, auf der Formel-1-
Boliden mit 300 Stundenki-
lometern - bei Testfahrten
- unterwegs sind, ist mit
zehn Videokameras, drei-
fig Lichtschranken und je-
der Menge Elektronik und
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Computern samt einem
zentralen Kommandostand
ausgestattet. So kiinnen
Fahrverhalten und Brems-
leistungen bis ins Detail
studiert und Tipps an die
Konstrukteure gegeben
werden.

Fir den eher gemiitlich aus-
sehenden, aber umso herz-
hafter Ferrari-fahrenden
Carboni endet der Sportwa-
gentraum tiglich: Nach
Dienst macht er wieder auf
Familienvater und steigt in
seinen nicht mehr taufri-
schen Fiat 128, Freilich liegt
es nicht an der fehlenden
Loyalitit zur Marke Ferrari,
dafd keiner der Testfahrer
zu Hause seinen eigenen
~Tiefflieger” stehen
hat — ein Ferrari ist
fiir sie uner-
schwinglich.

Pietro de Franchi,
Ferraris Leiter fir
Offentlichkeitsar-
beit, kann aus-
schliefien, daff nur
ein einziger Fir-
menangehoriger ei-
nen der roten Ren-
ner sein Eigen
nennt: . Ich selbst
fahre auch Fiat™
gmh
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